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Accessibilite a la mobilite pour
toutes et tous

Colloque Lire et Ecrire « La mobilité, une question sociale ? «

Namur — mardi 8 octobre 2024

Julien Juprelle et Julien Charlier (IWEPS)
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Préambule  hweps

Role et missions de 'TWEPS
Institut scientifique public d'aide a la prise de décision (statistiques, publications, ...)

Autorité Statistique de la Région wallonne, il fait partie de I'lIS et I'ICN

Les ch 272 iy
dela
Wallonie

D ‘Tj‘l M
25/06
wh-30h

s TUmsess
Ay
~——nt

LT L

& -
] veon

&

3
-

FERAASA WunASe O PROOMIIVE B L JURAA P T MARIILTY | RASOON U PO ALt

WL T L




%‘\ Wallonie
L0

Objet et plan de la présentation w weps

Déroulé de la présentation :
1. Précisions sémantiques: mobilité, motilité, accessibilité...
2. Constats : locallsatlon (pérlurbanlsation), besolns (demande de transport), dépendance a la volture

3. Enjeux et perspectives : des territoires/personnes sous-contraintes et vulnérables

4. Quelles réponsesy apporter ?



1. Précision sémantique : mobilité et accessibilité...

1. Qu’est-ce que la mobilité ?
- Capacité a réaliser un certain nombre d’activités, a aller chercher plus loin ce qu’on n'a pas tout pres...
- Notion de motilité = « savoir bouger et pouvoir bouger »

- Droit a la mobilité définit comme I'acces d'un individu a ses activités. Ce droit conditionne la plupart des autres

droits socio-économiques (se nourrir, travailler, se soigner, s'éduquer, se cultiver, avoir une vie sociale) et politiques
(voter, participer).
2. Qu'est-ce que I'accessibilité ?

Facllité (distance-temps, coit, effort) avec laquelle on peut accéder a une ressource territoriale (commerce,
entreprise, service public ou culturel...). Elle est fonction de la motilité des individus/ménages, du systéeme de

transport mais aussi de la localisation (lieux d’origine et de destination).

= Comment garantir I'égalité des chances et la participation a la vie sociale de tous les citoyens...
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2. Constats : croissance de la demande de transport A

Evolution de la demande de transport par la route avec un véhicule a usage privé (en termes de flux et de stock) et mise en
perspective avec dautres variables, Wallonie (en base 100, année 2000, calculs IWEPS)

» croissance démographique, ménages et
130,0 Population graphiq &
125,0 , . logements
——[Meénages prives

120,0 —\/eh.km motorisé a usage privé + moto > croissance dU nombre de VO|tureS, taux de
S 115,0 . . . motorisation
S —Parc automobile - voitures particuliéres otorisatio
' 110,0
o . . ’ . ’ . .
S ——Taux de motorisation vp/ménages priv » modes de vie (part des déplacements de
~ 105,0
§ loisirs) et valeurs ; consensus pétrochimique
€ 100,0
° (Lessenich, 2019)
£ 950
2 A e
o » colts de la mobilité
9 90,0
S o |
S 850 » étalement urbain (dispersion des fonctions,
©
D 80,0 accroissement des distances...)

1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017

Année
Sources : Statbel, SPF M&T, Calculs IWEPS.
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2. Constats : logique du cercle de la dépendance a la voiture -

Sur les 60 dernieres années :
étalement urbain Hépendance a la voiture-énergie fossile

» \oiture-pétrole-autoroute : augmentation des vitesses et
élargissement du foncier atteignable/abordable en un
temps donné

Augmentation du nombre @
d’automobiles

) Augmentation de la
congestion routiére

Motorisation des déplacements

Augmentation des distances
parcourues en automobile

Augmentation de la part

des déplacements effectués

en automobile au détriment de
ceux effectués en transports

() Partage de la route difficile

@ Augmentation de la demande
en infrastructure routiére
et en stationnement

Offre fonciére périphérique abondante et bon marché

Désir de la maison 4 facades dans un cadre vert, cycle de
vie (enfants), logement/cadre urbain moins désirables

actifs et collectifs

VALORISATION SOCIALE
DE L'AUTOMOBILE
ET DE

» Etalement urbain résidentiel et des activités (dispersion
des O-D), desserrement non favorable aux transports

L'HYPER-ACTIVITE/MOBILITE )
% collectifs
Ségrégation des activités % [ ] Augmentation de la capacité
Effets de barriére causés par routiére . . L
los Infrastructures routires 2 @ Augmentation du nombre » Accroissement des distances de déplacements et de la

Multiplication et spécialisation de stationnements

des centralités
Faible densité des activités

Augmentation des distances
entre les activités

Modes collectifs et actifs

peu compétitifs par rapport
a l'auto

@ Aménagement du territoire

et du réseau routier défavorables
aux transports actifs et collectifs

demande de transport et dépendance a la voiture

La voiture, devenue une problématique publique,
nécessite une réponse de politiques publiques

Source : Vivre en Ville (2013), inspiré de Société de transport de Montréal,
illustration adaptée par I''WEPS



2. Constats : contextes territoriaux variés — étalement urbain
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Répartition et évolution de la population entre 1977 et 2024 selon le degré d'urbanisation des communes wallonnes

Zone rurale dispersée

Village(s)

Zone suburbaine/périurbaine

ommunes wallonnes

Ville semi-dense

Ville dense

Degré d'urbanisation des ¢

_—

-100 000 150 000 400 000 650 000 800 000
Population
m Population au 01/01/1977 m Evolution de la population entre 1977 et 2024

Source : Statbel et IWEPS, population legale au 1% janvier ; Calculs | IWEPS sur la base de Charlier (2023)

1150 000

Autenr : IWEPS, 2024 ; Sources : Stathel

Evolution de la population
2014-2024
Wallonie : +115 958 habitants ; +3,2%
[ Arrondissement
Evolution absolue de la population
1
10
- 100
* 1000
Evolution relative de la population 2014-2024 (%)
B -8.8--25
-24-00
01-25
i 26-50 0
. 51-100
I 10,1-15,0
.15 174

2014-2024 (en vert positif; en bleu négatif)
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2. Constats : des contextes territoriaux variés — équipements en TC ~ IWeps

Taux de couverture de la population en transports en commun (septembre 2023)

Part de population
a proximité piétonne
d'un arrét de transports
en commun avec le
niveau de service

de base (SRM)

Wallonie (septembee 2023)
2 495 583 habitants soit 67.80%
de la poputation walionne

] province

Part d’habitants & proximité d'arréts de TC disposant
0.0 (1) d'une desserte de base en sept. 2023 (%)

N 01-10,0015)

B 10,1 - 20.0(19)

B 20.1 - 40,0 (54)

B 40.) - 60,0 (48)

B 60.) - 80,0 (56)

B 20,1 - 1000 (49)

Adeur . IWTPS, 2024  Sourcen ; SLatbel SNCH, OTW ot 5PW ADT, 1AM
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2. Constats : des contextes territoriaux variés — déplacements contraints

~ lweps

Part de la voiture dans les déplacements Domicile-travail et distance moyenne par ETP

%

Distance moyenne domicile-
travail d'1 ETP salarié
(ONSS) habitant en Wallonie
et travaillant en Belgique

Moyen de transport
principal
par lieu de domicile

Auteur : IWEPS, 2021 ; Source : ONSS déc 2019, HereMap 2020, calculs IWEPS

Auteur : IWEPS, 2023 ; Sources : SPF Mobilité & transport, enquéte DT2021-2022

’
Déecembre 2019

1 Province ] Province
Part voiture-covoiturage-moto (%) Distance totale parcourue pour un aller DT (km)

52,5% - 60% (3) . :%%0

60,1% - 70% (9) PY 16 000 Wallonie : 24 km par ETP
I 70,1% - 80% (25) '
W 80,1% - 90% (146) Dlstan;:ze l:\;yenne par ETP par commune de résidence (km)
I 90,1% - 98,2% (79) -l:l 19.23

- 0 10 20

N.B. : Enquéte déplacements domicile-travail du SPF M&T I 24-29 ——km
2021-2022 (déplacements vers entreprises ou institutions de I 30-34

plus de 100 travailleurs) I 35-40



2. Constats : utilisation forte de la voiture, partout

Répartition modale des déplacements DT selon le degré d'urbanisation du lieu de travail - Wallonie (2022)

100% 2%
1%
90%

6% 3% ﬁ 1% %
6%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

2%
6%
Centre urbain Cluster urbain Cluster urbain Cellules Cluster rural  Cellules rurales a Cellules rurales a

dense semi-dense suburbaines faible densité trés faible densité

W Voiture Covoiturage Moto Train MTB TCE mVélo Marche

Source : SPF M&T a partir de Diagnostic DT 2022. Données wallonnes inédites



2. Constats : voiture a disposition des ménages

Part des ménages privés ne disposant pas de voiture privée ou « salaire »

( -" i Moorsiede > )| X ,u{m \\\‘ll"';kim m’ .

wo’ btepes { } // q ¥ ht % .

4 — | NI AEEZ2TS o i A 50
TR all anet ‘ﬂﬁ'\ L et vy ansihe hsomnn /" W o \

Diversité territoriale et méme

: Part des ménages privés sans-voiture (%) [01/01/2022] LIS
intra-communale

R ".::.'“f/. FGE ; v 4'3’ é&; i‘.fi‘"é%‘igﬁ l
S s, 4:‘14 2 ‘}: L

I RS o

X
J

‘:‘;"“‘ (N- “a\ /T A e

wivés sans voiture (%) [2022]  ©

alionie

24,9 %

5-153

154 - 211
B 212-2¢
B 27 s27
Bl s23-33
B :cc -
[ uimiee
Discrétisaion en £ exce,
les premmen Ty
Ajusites sur b oul niodes

O e

[1ekm | IWEPS - OpenStroctMap - SPF économic - Statbel (01/01/2022)

Source : STABEL et IWEPS. Outil https://walstat.iweps.be/



2. Constats : avoir son permis dans une mobilité « autocentrée » &g Wallonie

~ lweps

Part des détenteurs de permis B selon différentes caractéristiques, Wallonie

Moyenne : 80,64 %

100
ap
80 Quelques freins : le colt de
70 I"auto-école + barriere de la
60 langue/approche pédagogique,
# 30 la nécessité de disposer d’'une
0 voiture pour s’entrainer + coQt
-t du carburant, le temps a
iz dégager (cours/entrainement);
0
N .
‘*‘5’ & a"’h ’"L'hf-: h}%@%@fﬂhﬁ ¢ T %‘ﬁlﬂ:ﬂ‘i‘;ﬁ ‘*Fﬂﬁ ¢
. CH & F Lﬁﬁ o )

Source : MOBWAL 2017. IWEPS e
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2. Constats : budget des ménages et dépenses

Répartition des dépenses moyennes des ménages wallons par type de dépense et selon leurs quartiles de revenus, Wallonie 2018

100% ﬂ H ﬂ B Communications
90%
5,4 6,7 5,6 m Autres biens et services (hors
80% assurances transport)
53 4.9 Horeca
70% 5.4 53
60% lCuItL_lre. Ie:)isirst et
ensel'gnemen 20,0
50% H Sante
18,0
40% B Meubles, appareils ménagers 16.0
30%
mVétements et chaussures 14,0
20% 12,0
m Transport (y compris se
10% assurances) < 10.0
0% B Alimentation, boissons et 8.0
) 20 761 27 662 37 565 52 266 34589 Tabac
B Logement 6,0
Quartile 1 Quartile 2 | Quartile 3 Quartile 4 Moyenne 4,0
. ) 2,0
Source : Statbel EBM, calculs IWEPS. Note : les assurances lieées aux transports sont ici englobées dans la rubrique « Trans-
ports » plutot que genéralement dans la rubrique « Autres biens et services ». 0.0

Quartile 2 Quartile 3 Moyenne
m Assurances liées aux transports
H Services de transport
H Entretien, carburant et réparation du véhicule personnel
H Achats de véhicules

Source : Statbel EBM, calculs IWEPS.
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3. Enjeux : des territoires (populations) sous contraintes et vulnérables  hweps

Deux enjeux principaux :
» Rencontrer les différents besoins d'accés des personnes aux services et aux biens (au moins essentiels)

* Diminuer les consommations énergétiques liées aux déplacements, en priorité les carbonées

Ce double enjeu demande des réponses qui sont a apporter par

=> les pouvoirs publics :

via des politiques daménagement du territoire, du logement et de la mobilité pour un meilleur accés pour tous

=» une prise de conscience au niveau collectif et individuel, notamment en interrogeant nos modes de vie



4. Quelles réponses y apporter ? adapter |organisation des territoires
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Structure urbaine polycentrique : maillage territorial de villes et bourgs - centralités hiérarchisées (services rendus) - et
accessibilité régionale basse énergie

Auteur : IWEPS, 2022 ; Source : HereMap, 2020 - SNCB, 2021 - IWEPS 2022

[ Région
[ Province
[] Commune de Wallonie francophone o
Hiérarchie des centralités selon le niveau d'équipement
@ Bruxelles

@ Polarité de degré | [®)
© Polarité de degré I

O Polarité de degré Il - agglomération

© Polarité de degré Il

o Polarité de degré Ill - agglomération

e Polarité de degré IV (o]
Note d'accessibilité bas carbone/basse énergie

A aux centralités bien équipées
Il B
Il C

D

Urbanisation résidentielle en zone E

» Etude IWEPS : maillage actuel et faiblesses
pour répondre aux enjeux (distance aux
centralités, équité territoriale)

» Sappuyer sur la structure existante, en
répartissant mieux les services et 'emploi et la
croissance attendue de la population

» Compléter le maillage en renforcant des

centralités & potentiel (cadre de vie désirable,
accessibilité TC, services, co(ts du foncier
abordables...) — villes moyennes
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4. Quelles réponses y apporter? redéploiement de 'offre en transports
~ lweps

Ameéliorer les connexions en transports basse énergie entre les centralités hiérarchisées — accessibilité régionale

. * R ‘ » Quelles centralités les autorités publiques
%5 v BN, o s A SRR S sont-elles capables de desservir en TC a un
‘ ) g TN niveau de services acceptable ?

» Poles d'échanges intermodaux (mobipdles)
— cyclostrades

> Projet de territoires multi-acteurs/secteurs

® métropole === ligisons infermétropoles )

@ Ville ~—Lligisons villes-métropoles '

e Pole ~ Liaisons intervilles

¢ Mobipdle communal ——— Ligisons pélesvilles
= Ligisons communes-pdles

Source : Stratégie régionale de mobilité wallonne - volet personnes

Figure 2 « conceptuelle s @ Liaison structurante entre chague mobipdle et son pole principal de destination.
(Source : Stratégie régionale de mobilite - Volet | Mobilité des personnes, SPW Maobilité et infrastructures;
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4. Sensibilisation et conscientisation w Iweps

» Amener les collectivités et les citoyens a réfléchir sur leurs modes de vie

» Attirer lattention sur limportance de son choix et la localisation de ses lieux de vie = cout du logement + cout
de la mobilité (temporel en temps de parcours et monétaire)

» Pour réussir une transition juste du systéme actuel en un succeés, organisé et non subi, il importe d'avoir un
engagement de toute la société vers cet objectif. Cela nécessite d'avoir

» des politiques de sensibilisation, de participation démocratique

» un accompagnement adéquat, des aides et solutions plurielles de mobilité aux ménages les moins
aisés ou publics précarisés et pour une mobilité plus inclusive

> Les enjeux sont collectifs et transcendent I'hétérogénéité des situations individuelles et des territoires
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